
ВЫБОР АВТОМОБИЛЯ



КЛАСС 

АВТОМОБИЛЯ

C) Audi A3 D) Audi A4

A) Daewoo Matiz B) Ford Fusion

1.Класс A — Supermini  
2.Класс B — Малый    
3.Класс C — Малый средний
4.Класс D — Средний или 
семейный                                        
 



КЛАСС 

АВТОМОБИЛЯ

S) Porse 911 M) Nissan Quest

E) Mercedes E-Class F) Audi A8

5. Класс E — Высший средний
6. Класс F — Люкс
7. S — Купе, 
кабриолеты,            родстеры
8. M – Минивэны, 
компактвэны, микровэны, 
УПВ                                        



КЛАСС 

АВТОМОБИЛЯ

10) Nissan Titan Fiat Strada

J) Mercedes Gelandewagen  Nissan Murano

9. Класс J – внедорожники, 
кроссоверы, паркетники.
10. Пикапы, мини-пикапы, 
пикапы-гиганты
                             



Выбор Коробки передач

Автоматическая Механика

РоботизированнаяВариаторная

Гидротрансформаторная



МЕХАНИЧЕСКАЯ 
КОРОБКА 
ПЕРЕДАЧ

ПЛЮСЫ: 
САМЫЙ ДЕШЕВЫЙ ВАРИАНТ КПП; 
ПРОСТОТА КОНСТРУКЦИИ; 
НИЗКИЙ РАСХОД ТОПЛИВА, ВЫСОКИЙ КПД; 
ВЫСОКАЯ ДИНАМИКА, ПОЗВОЛЯЮЩАЯ АКТИВНО 
ДРАЙВАНУТЬ (ЗА ЧТО МЕХАНИКУ И ЛЮБЯТ АССЫ ДОРОГ). 
МИНУСЫ:
НЕУДОБСТВО УПРАВЛЕНИЯ, ОСОБЕННО В БЕСКОНЕЧНЫХ 
ПРОБКАХ БОЛЬШИХ ГОРОДОВ, КОГДА ТРЕБУЕТСЯ 
ПОСТОЯННАЯ РАБОТА ПЕДАЛЯМИ И РЫЧАГОМ. НУЖНО 
УМЕТЬ ПЛАВНО ПОЛЬЗОВАТЬСЯ СЦЕПЛЕНИЕМ И 
ПРАВИЛЬНО ВЫБИРАТЬ ПЕРЕДАЧУ ПО УСЛОВИЯМ 
ДВИЖЕНИЯ.



АВТОМАТИЧЕСКАЯ 
КОРОБКА ПЕРЕДАЧ



ГИДРОТРАНСФОРМАТОРНАЯ КПП
ПЛЮСЫ: 
Удобство управления и комфорт: сама едет, сама 
переключается, нет необходимости выбирать нужную 
передачу; 
АКПП способна менять передачу на полной мощности 
двигателя; 
При трогании с места на ровной плоскости нет откатывания; 
Двигатель и ходовая часть благодаря гидротрансформатору 
защищены от поломок и перегрузок из-за непрофессионального 
включения передач, что увеличивает их ресурс;
 Авто с АКПП оборудовано системой пассивной безопасности, 
предотвращающей самостоятельное движение авто на неровной 
площадке. 
МИНУСЫ: 
Повышенный по сравнению с механикой расход топлива и 
более низкий КПД из-за потерь в трансформаторе. Хотя при 
некоторых режимах движения современные АКП достигают 
более высокой экономичности благодаря интеллектуальному 
управлению; 
Более высокая цена; 
Более высокая стоимость ремонта и обслуживания; 
Хуже динамика, рывки при старте (не на всех моделях); 
Задержки в переключении передач; 
Заводится только с помощью стартера; 
При трогании на склоне автомобиль скатывается назад.



РОБОТИЗИРОВАННАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ

ПЛЮСЫ: 

ВЫСОКАЯ ЭКОНОМИЧНОСТЬ: РОБОТЫ ЭКОНОМНЕЕ МЕХАНИКИ ЛИБО 
НА ОДНОМ УРОВНЕ С НЕЙ; 

РОБОТ ДЕШЕВЛЕ, ЧЕМ АКП; 

ИМЕЕТ НЕБОЛЬШОЙ ВЕС; 

НЕКОТОРЫЕ МОДЕЛИ АВТО ОСНАЩЕНЫ ПОДРУЛЕВЫМИ ЛЕПЕСТКАМИ, 
ПОЗВОЛЯЮЩИМИ ПЕРЕКЛЮЧАТЬ ПЕРЕДАЧИ ОЧЕНЬ БЫСТРО. А 
СЛЕДОВАТЕЛЬНО, У АВТО ОТЛИЧНАЯ ДИНАМИКА. 

МИНУСЫ: 

ВЕСЬМА ОЩУТИМЫ МОМЕНТЫ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЙ, ПЛАВНОСТЬ РАБОТЫ 
ОСТАВЛЯЕТ ЖЕЛАТЬ ЛУЧШЕГО; ЗАДЕРЖКА ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ПЕРЕДАЧ; 

ТОЛЧКИ И РЫВКИ ПРИ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯХ; 

НЕБОЛЬШОЙ ОТКАТ В НАЧАЛЕ ДВИЖЕНИЯ; 

ПРИ КАЖДОЙ ОСТАНОВКЕ ОТ НЕСКОЛЬКИХ СЕКУНД РОБОТ ТРЕБУЕТ 
ВЫКЛЮЧЕНИЯ В НЕЙТРАЛ; 

НЕ ЛЮБИТ ПРОБУКСОВОК. 

В ЦЕЛОМ, РОБОТИЗИРОВАННЫЕ ТРАНСМИССИИ ПЕРВОГО ПОКОЛЕНИЯ 
ИМЕЮТ БОЛЬШЕ НЕДОСТАТКОВ, ЧЕМ ДОСТОИНСТВ. ЧТО КАСАЕТСЯ 
ПРЕСЕЛЕКТИВНЫХ КОРОБОК, ОНИ ТОЖЕ ИМЕЮТ СВОИ МИНУСЫ: 
СЛОЖНУЮ КОНСТРУКЦИЮ, ВЫСОКУЮ СТОИМОСТЬ АГРЕГАТА И ЕГО 
РЕМОНТА.



ВАРИАТОРНАЯ 
АКП

ПЛЮСЫ: 
ДВИГАТЕЛЬ ВСЕ ВРЕМЯ РАБОТАЕТ В ОПТИМАЛЬНОМ 
РЕЖИМЕ; 
МАКСИМАЛЬНЫЙ УРОВЕНЬ КОМФОРТА И ПЛАВНОСТЬ 
ДВИЖЕНИЯ; 
ЭКОНОМИЧНОСТЬ (СРЕДНИЙ РАСХОД ТОПЛИВА: 
БОЛЬШЕ, ЧЕМ МКПП, МЕНШЕ, ЧЕМ АВТОМАТ); 
ДИНАМИЧНЫЙ РАЗГОН; 
ПРОСТАЯ КОНСТРУКЦИЯ; 
БЫСТРОТА РАБОТЫ 
МИНУСЫ:
ВЫСОКАЯ ЦЕНА; 
ДОРОГОЙ РЕМОНТ И ОБСЛУЖИВАНИЕ; 
КАТЕГОРИЧЕСКИ НЕ ЛЮБИТ ПРОБУКСОВОК;
НЕСОВМЕСТИМОСТЬ С МОЩНЫМ ДВИГАТЕЛЕМ ИЗ-ЗА 
НЕДОЛГОВЕЧНОСТИ РЕМНЕЙ; 
ДЛЯ ЗАДНЕГО ХОДА И ТРОГАНИЯ НЕОБХОДИМЫ 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МЕХАНИЗМЫ; 



ДВИГАТЕЛЬ

Бензиновый Дизельный



ПРИВОД

Полный приводПередний

Задний



БЕЗОПАСТНОСТЬ 


