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Передняя Ось и Рулевые Тяги



Передняя Ось и Рулевые тяги
     Передняя ось ГАЗ – 33023 (см. рис. 6.22) состоит из штампованной балки 
двутаврового сечения, соединенной с поворотными кулаками с помощью 
шкворней. Шкворни имеют в центре лыску (канавку) и застопорены в 
отверстиях балки клиновыми штифтами. Вертикальные нагрузки от поворотных 
кулаков на балку передаются шариковыми упорными подшипниками, 
закрытыми от попадания грязи и пыли защитными резинометаллическими 
колпаками.
     В верхних бобышках поворотных кулаков со стороны балки выполнены 
кольцевые проточки, в которые установлены уплотнительные резиновые кольца, 
защищающие поверхности трения втулок и шкворней от попадания пыли и 
грязи.
     Шкворневые отверстия в бобышках поворотных кулаков закрыты крышками с 
прокладками.
    Для смазки втулок шкворней в центре крышек установлены. пресс-масленки. 
Упорные подшипники шкворней смазываются одновременно со смазкой 
нижних втулок.
    Для прохода смазки во втулках поворотных кулаков имеются специальные 
канавки. Поворотные кулаки состоят из двух частей — фланца и запрессованной 
в него цапфы.
    На цапфах на двух конических подшипниках установлены ступицы передних 
колес с тормозными дисками. Трапеция рулевого управления расположена за 
балкой пере-
дней оси. Рычаги трапеции закреплены к поворотным кулакам болтами высокой 
прочности. 



Основные Неисправности



ТО и ТР Передней Оси
и Рулевых Тяг

     Обслуживание и уход за передней осью и рулевыми тягами заключается в регулярной 
проверке надежности крепления и подтяжке пальцев рулевых тяг 14 и 16 (см. рис. 6.22), 
стопорных штифтов 22, шкворней болтов стяжных хомутов 21 поперечной рулевой тяги: 
периодической смазке шкворневого соединения; проверке люфтов в шкворневых соединениях и 
шарнирах рулевых тяг, а также в проверке схождения колес.
    Проверке надежности крепления клиновых штифтов следует придавать особое значение. 
При их ослаблении появляется люфт и последующая быстрая выработка отверстия в балке, 
что вызывает необходимость ремонта или замены балки.
    При проведении смазки шкворневого соединения необходимо добиваться выхода смазки в 
верхней бобышке кулака 11 через специальную прорезь в разъеме балка-кулак, а в нижней 
части — из-под кромки защитного колпака 23 упорного подшипника.
    Люфт шкворня во втулках проверяют покачиванием колеса в вертикальной плоскости, 
колесо при этом не должно касаться пола.
    Шкворень и втулки нуждаются в замене в том случае, если их суммарный износ достиг 
величины 0,5 мм. Это определяется перемещением корпуса тормозной скобы 8 при 
покачивании колеса.
Если перемещение верхнего наружного края корпуса больше 0,5 мм, то необходима замена 
шкворня и втулок.
    Одновременно с проверкой люфта во втулках шкворня проверяют люфт поворотного 
кулака вдоль оси шкворня. Он проверяется щупом, помещаемым в зазор между верхней 
бобышкой кулака 11 и торцом бобышки балки 20. Зазор величиной более 0,15 мм устраняют 
путем установки стальной
регулировочной прокладки соответствующей толщины. Причем, если замеренный зазор 
более 1 мм, требуется замена подшипника.



ТО и ТР Шарниров Рулевых Тяг

      Наличие люфта в шарнирах рулевых тяг не 
допускается. Люфт в шарнирах (см. рис. 6.23) 
определяется покачиванием тяги вдоль оси 
пальца 1. При обнаружении люфта необходима 
замена шарнира.

      При проверке люфта в шарнирах 
необходимо тщательно осматривать состояние 
резиновых защитных колпаков. Их 
повреждение приводит к быстрому износу 
шарнира.
      При обнаружении повреждений защитный 
колпак необходимо заменить.



Регулировка Схождения 
Передних Колес

     Угол схождения колес определяется разностью размеров А и Б между 
внутренними краями шин (см. рис. 6.24). Измерения производятся в 
горизонтальной плоскости на уровне оси передних колес. Разность между 
указанными размерами должна быть в пределах 0 - 3 мм.

     Регулировка схождения колес 
производится изменением 
длины поперечной рулевой тяги. 

Порядок регулировки 
следующий:
� ослабить болты стяжных 

хомутов 21 (см. рис. 6.22);
� установить нормальную 

величину схождения колес 
вращением трубы поперечной 
рулевой тяги;

� затянуть болты стяжных 
хомутов наконечников.



Рулевое Управление
     Рулевое управление автомобиля состоит из регулируемой рулевой 
колонки с валом и колесом, рулевого механизма и привода рулевого 
управления.               
     Конструкция рулевой колонки (рис. 7.1) позволяет изменять 
положение рулевого колеса по высоте и углу наклона.  



Рулевой Механизм

     Рулевой механизм
 (рис. 7.2),состоящий из 
винта с шариковой гайкой 
2 и вала-сектора, 
смонтирован в 
алюминиевом картере, 
который при помощи 
специального 
кронштейна крепится к 
левому лонжерону рамы. 
     Передаточное число 
рулевого механизма – 
23.09 (в средней части).



Основные Неисправности 



ТО и ТР Рулевого Управления
     Техническое состояние рулевого управления приближенно можно 
определить по величине свободного хода (люфта) рулевого колеса. 
     В обслуживание рулевого управления входят его осмотр, проверка 
крепления агрегатов, свободного хода рулевого колеса, проверка и 
регулировка осевого люфта в подшипниках винта, зазора в зацеплении 
зубчатой рулевой передачи, а также смазочные работы по карте смазки 
автомобиля.
     При осмотре рулевого управления необходимо проверить крепление 
деталей. Все гайки и болты крепления рулевого колеса, рулевой 
колонки, картера рулевого механизма, карданного рулевого привода, 
сошки и рычагов рулевой трапеции должны быть надежно затянуты. 
     Затем следует проверить суммарный люфт рулевого колеса в 
положении передних колес, соответствующем движению автомобиля по 
прямой. Величина суммарного люфта рулевого колеса не должна 
превышать 25°.
      Если после проверки всех элементов рулевого управления и 
устранения выявленных неисправностей величина свободного хода 
рулевого колеса составляет 25° и более, то необходимо отрегулировать 
затяжку подшипников винта и зубчатое зацепление рулевого 
механизма.



Спасибо За Внимание!


