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Р1 - Срабатывает при подключении питания к разъёму ШРАП-400-3Ф
Р2 - Разрывает связь между шинами при отсутствии напряжения на шинах 36В
Р3 - Разрывает связь между шинами при отсутствии напряжения на шинах 115В
Рв5 - Реле времени
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ПРОТИВОПОЖАРНАЯ СИСТЕМА ВЕРТОЛЁТА МИ-8МТ
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2. ёмкость баллона четыре литра;
3. масса фреона в баллоне  5,64кг;
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ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ВЕРТОЛЁТА
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КУРСОВАЯ  СИСТЕМА  ГМК - 1А
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ТЕХНИЧЕСКИЕ  ДАННЫЕ  
СИСТЕМЫ• погрешность в определении магнитного курса не более ±1,5°;

• погрешность в определении курса в режиме ГПК не более ±2,5°;
• нормальная скорость согласования в режиме МК не менее 1,5...7°;
• быстрая скорость согласования в режиме МК не менее 6°/мин;
• скорость отработки от ЗК не менее 2°/мин;
• время готовности к работе в режиме МК не более трёх минут;
• время готовности к работе в режиме ГПК не более пяти минут;
• напряжения питания по постоянному току 28,5В;
• напряжение питания по трёхфазному переменному току 36В;
• масса комплекта курсовой системы не более 10кг. 

АРК



АНЕРОИДНО-МЕМБРАННЫЕ ПРИБОРЫ И ПВД-6М
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ОСНОВНЫЕ  ДАННЫЕ  АВТОПИЛОТА  АП-34Б
•1 Точность выдерживания курса ± 1°;
•2 Точность выдерживания крена и тангажа ± 0,5°;
•3 Точность выдерживания высоты до 1000м ± 10м;
•4 Точность выдерживания скорости ± 10км/ч;
•5 Напряжение питания по постоянному току 36В;
•6 По постоянному току 27...29В.
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