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Первое серьезное предупреждение человечеству, заставившее серьезно 
задуматься над проблемой защиты океана от нефтяного загрязнения, 
прозвучало в 1967 году, когда погиб супертанкер «Торри Каньон».
Между корнуэллским побережьем Англии и островами Силли расположены 
скалы Севен Стоунз (Семь Камней). Геологи утверждают, что эти скалы — 
часть островов Силли, погрузившихся под воду несколько десятков тысяч лет 
назад. Впрочем, некоторые из скал во время отлива осыхают. Самая западная 
скала Поллард тогда выступает на 2,4 метра над уровнем моря, а скала Саут 
Стоун (юго-восточная часть полуподводного архипелага) — на 1,8 метра.
18 марта 1967 года танкер вплотную приблизился к островам Силли — 48 
безжизненным скалам, выступавшим из воды на расстоянии 33—46 км от 
полуострова Корнуолл в Англии. В 8 часов 18 минут не выспавшийся капитан 
направил танкер в один из проходов Ла-Манша — шириной 6, 5 мили и 
глубиной 60 м, между Силли и гранитным рифом Севен Стоунз, не зная о том, 
что большим судам категорически не рекомендуется им пользоваться. Утром 
пролив, как обычно, был усеян рыболовными судами, в результате чего «Торри 
Каньон» не сумел повернуть в нужном месте, и уже в 8 часов 48 минут капитан 
понял, что курс лег прямо на риф Поллар Рок, что в 16 км от Корнуолла. 
Переключатель рулевого управления работал в автоматическом режиме, и в 
результате танкер не успели развернуть: через два минуты «Торри Каньон» сел 
на риф, — Поллар Рок вонзился в судно на пять метров.
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«Амоко Кадис» (Amoco Cadiz) — бывший супертанкер, ходивший под либерийским флагом, принадлежавший американской 
компании «Амоко». 16 марта 1978 года, он сел на мель в 5 км (3 милях) от побережья Бретани (Франция), и в конечном итоге, 
расколовшись на три части, затонул, в результате чего случился крупнейший на тот момент нефтяной разлив в истории.
Содержание
  Крушение
«Амоко Кадис», наполненный 1,604,500 баррелями (219,797 тоннами) легкой нефти из порта Ras Tanura, Саудовская Аравия и 
острова Харк, Иран направлялся в Роттердам (Голландия). При входе в пролив Ла-Манш на судне произошла серьезная авария 
руля, и оно потеряло управление. С «Амоко Кадиса» был сделан запрос о помощи. Ближайшее подходящее спасательное судно — 
западногерманский буксир «Пасифик» — находился совсем близко, во французском порту Брест. Капитан «Пасифика» сперва 
решил связаться по радио со своим начальством — спасательной компанией, от которой хотел получить разрешение и инструкции. 
Когда из Гамбурга пришел ответ, в Ла-Манше уже бушевал шторм, а танкер начало сносить к берегу. Единственный якорь не 
держал. Пользуясь безвыходным положением танкера и руководствуясь полученными инструкциями, капитан «Пасифика» ещё до 
начала буксировки потребовал за спасение большую сумму. В течение трех часов в штормовом море шел торг между капитанами 
спасаемого и спасательного судов, а тем временем танкер все ближе и ближе подносило к берегу. Наконец, когда стороны пришли 
к согласию и «Пасифику» были обещаны два миллиона долларов, буксир поволок «Амоко Кадис» в открытое море, но на 
четвёртой минуте лопнул буксирный трос. Для того чтобы завести новый в условиях десятибалльного шторма, потребовалось ещё 
три часа, но и этот трос не выдержал.
Около 10 вечера 16 марта неуправляемый танкер сел на камни, пробившие подводную часть, вода затопила машинное отделение. 
Отдаленность места катастрофы от портов и продолжающийся шторм сильно затрудняли спасательные работы. Тем не менее, к 
двум часам ночи французским вертолетчикам удалось снять с гибнущего корабля всех членов экипажа. На рассвете 17 марта 
танкер разломился, и в море полилась нефть
Очистка от нефти и последствия[править | править вики-текст]
Поскольку катастрофа произошла очень близко от берега, а ветры в марте постоянно дули с запада, от «черного прилива» 
значительно пострадало все побережье Бретани — почти 400 км. Очищать побережье принялись сразу же. Так за 1-й день работы 
удалось убрать 150 тонн загрязненной воды, но из танкера все лилась нефть. Приливом её выбрасывало на уже очищенные участки 
пляжа вместе с погибшими рыбами, птицами, моллюсками, водорослям. Выдвигались предложения поджечь нефть, но власти, 
опасаясь за прибрежные постройки, не поддержали его. В конце концов, берег посыпали тальком. Смешиваясь с нефтью, он 
образовывал комки, которые граблями собирали в цистерны.
Подсчитано, что все время было собрано порядка 100 тысяч тонн воды, смешанной с нефтью, однако количество нефти, 
выделенной из этой смеси, едва ли превысило 20 тысяч тонн. Погибли устричные плантации, огромное количество рыбы и птицы. 
Спасательные работы обошлись в 460 миллионов франков.
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1.1 Авария Торри Каньон в 1968 вызвала новую дискуссию о безопасности судна и защиты морской среды, приведшую к решению 
разработать комплексный документ о предотвращении загрязнения с судов. Такой документ, именуемый Международной 
конвенцией по предотвращению загрязнения с судов, был подписан на дипломатической конференции в 1973 году. Сокращенное 
название этой Конвенции было MARPOL 73. Конвенция вступала в силу через двенадцать месяцев после даты, на которую не 
менее 15 государств, общий торговый флот которых составляет не менее чем пятьдесят процентов от валовой вместимости 
мирового торгового флота, присоединятся  к данной конвенции. После аварии Aмоко Кадис у берегов Бретани в 1977 году было 
высказано мнение, что некоторые недостатки MARPOL 73 должно быть исправлены, и протокол к Конвенции MARPOL 73 был 
согласован на Международной конференции по безопасности танкеров и предотвращению загрязнения (TSPP) в феврале 1978. На 
момент проведения конференции TSPP, Конвенция MARPOL 73 еще не вступила в силу и поэтому поправки к ней не могли быть 
приняты. Чтобы сохранить все договоренности в рамках одной Конвенции было решено, что этот Протокол должен охватывать 
MARPOL 73.
Конвенция, измененная Протоколом 1978 года, стала известна как MARPOL 73/78.
После принятия Протокола 1997 года (см пункт 1.2 ниже) было решено не добавлять "97" к MARPOL 73/78, но просто именовать 
Конвенцию в  MARPOL, без ссылки на год.
1.2 Озабоченность загрязнением воздуха была вызвана растущей общей обеспокоенностью, что морская промышленность не 
должна оставаться в стороне от растущей всемирной тенденции регулировать источники загрязнения атмосферного воздуха. Эта 
озабоченность привела к развитию Приложения VI, охватывающей широкий круг загрязнителей воздуха, которое было принято на 
дипломатической конференции посредством протокола к Конвенции 1997 года.
1.3 Обязательства, согласованные Сторонами MARPOL в статьях и правилах, касающихся различных типов судовых загрязнений 
содержатся в следующих шести Приложений: предотвращение загрязнения нефтью; загрязнение от вредных жидких веществ, 
перевозимых наливом; Загрязнение от веществ, перевозимых в упаковке; Загрязнение сточными водами; загрязнение мусором; и 
загрязнение воздуха с судов.
Положение дел с ратификацией и внедрение МАРПОЛ
1.4 Конвенция вступила в силу 2 октября 1983 года, вместе с обязательным Приложением 1 (нефть). Также является обязательным 
Приложение II (вредные жидкие вещества наливом), котрое вступило в силу 6 апреля 1987. Кроме того, следующие 
дополнительные Приложения также вступили в силу: приложение III (вредные вещества в упаковке ) вступило в силу 1 июля 1992 
года, в приложении IV (Сточные воды) вступило в силу 27 сентября 2003 года, Приложение V (мусор) 31 декабря 1988 года и 
Приложения VI (загрязнение воздуха) 19 мая 2005 г. положение дел с ратификацией NMARPOL и Приложения к ней по состоянию 
на 30 сентября 2012 выглядит следующим образом:
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Adoption, entry into force & date of taking effect of Special Areas
Special Areas Adopted # Date of Entry into Force In Effect From
Annex I: Oil
Mediterranean Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983
Baltic Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983
Black Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983
Red Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 *
"Gulfs" area 2 Nov 1973 2 Oct 1983 1 Aug 2008
Gulf of Aden 1 Dec 1987 1 Apr 1989 *
Antarctic area 16 Nov 1990 17 Mar 1992 17 Mar 1992
North West European Waters 25 Sept 1997 1 Feb 1999 1 Aug 1999
Oman area of the Arabian Sea 15 Oct 2004 1 Jan 2007 *
Southern South African waters 13 Oct 2006 1 Mar 2008 1 Aug 2008
Annex II: Noxious Liquid Substances
Antarctic area 30 Oct 1992 1 Jul 1994 1 Jul 1994
Annex IV: Sewage
Baltic Sea 15 Jul 2011 1 Jan 2013 **
Annex V: Garbage
Mediterranean Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 May 2009
Baltic Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 Oct 1989
Black Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 *
Red Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 *
"Gulfs" area 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 Aug 2008
North Sea 17 Oct 1989 18 Feb 1991 18 Feb 1991
Antarctic area (south of latitude 60 degrees south) 16 Nov 1990 17 Mar 1992 17 Mar 1992
Wider Caribbean region including the Gulf of Mexico and the 
Caribbean Sea 4 Jul 1991 4 Apr 1993 1 May 2011

Annex VI: Prevention of air pollution by ships (Emission Control Areas)
Baltic Sea (SOx ) 26 Sept 1997 19 May 2005 19 May 2006
North Sea (SOx) 22 Jul 2005 22 Nov 2006 22 Nov 2007
North American ECA 
(SOx and PM) 26 Mar 2010 1 Aug 2011 1 Aug 2012

(NOx) 26 Mar 2010 1 Aug 2011 ***
United States 
Caribbean Sea ECA 
(SOx and PM)

26 Jul 2011 1 Jan 2013 1 Jan 2014

(NOx) 26 Jul 2011 1 Jan 2013 ***

Special areas under MARPOL are as follows:
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Shipboard Marine Pollution Emergency Plans
Regulation 37 of MARPOL Annex I requires that oil tankers of 150 gross tonnage and above and all ships of 
400 gross tonnage and above carry an approved Shipboard Oil Pollution Emergency Plan (SOPEP). Article 3 
of the International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation, 1990, also 
requires such a plan for certain ships.

Regulation 17 of MARPOL Annex II makes similar stipulations that all ships of 150 gross tonnage and above 
carrying noxious liquid substances in bulk carry an approved shipboard marine pollution emergency plan 
for noxious liquid substances.

The latter may be combined with a SOPEP, since most of their contents are the same and one combined 
plan on board is more practical than two separate ones in case of an emergency. To make it clear that the 
plan is a combined one, it should be referred to as a Shipboard Marine Pollution Emergency Plan (SMPEP).

To help Administrations and shipowners meet these requirements, IMO has produced the Guidelines for 
the Development of Shipboard Marine Pollution Emergency Plans, 2010 Edition which includes Guidelines 
for the development of Shipboard Oil Pollution Emergency Plans (SOPEP)  (resolution MEPC.54(32), as 
amended by resolution MEPC.86(44) and Guidelines for the development of Shipboard Marine Pollution 
Emergency Plans of Oil and/or Noxious Liquid Substances (Resolution MEPC.85(44), as amended by 
resolution MEPC.137(53)).
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Судовые планы чрезвычайных мер по предотвращению загрязнения морской среды. Правило 37 МАРПОЛ 
Приложения I требует, чтобы нефтяные танкеры валовой вместимостью 150 и выше и все суда валовой 
вместимостью 400 и выше имели на борту судна одобренный план чрезвычайных мер по предотвращению 
загрязнения нефтью (SOPEP). Статья 3 международная конвенция по обеспечению готовности на случай 
загрязнения нефтью, 1990, также требует наличие такого плана на борту определенных видов судов.
Правило 17 МАРПОЛ Приложения II содержит подобные положения, согласно которым все суда валовой 
вместимостью 150 и более, перевозящие вредные жидкие вещества наливом, должны иметь на борту 
одобренный план чрезвычайных мер по предотвращению загрязнения вредными жидкими веществами. 
Последний документ может быть объединен с SOPEP, так как  большинство из них имеют схожее 
содержание, и  поэтому один сводный план на борту является более практичным, чем два отдельных в 
случае возникновения чрезвычайной ситуации. Чтобы было понятно, что план является комбинированным, 
он должен называться судовой план чрезвычайных мер по предотвращению загрязнения морской среды 
(SMPEP).Чтобы помочь администрациям и судовладельцам создать условия, отвечающие этим 
требованиям, ИМО выпущены Руководство по разработке судовых чрезвычайных планов по 
предотвращению загрязнения морской среды , издание 2010, которое включает основные принципы 
разработки судовых планов чрезвычайных мер по предотвращению загрязнения нефтью (SOPEP) 
(резолюция MEPC.54 (32), с изменениями, внесенными постановлением MEPC.86 (44) и Руководства по 
разработке судовых планов чрезвычайных мер по предотвращению загрязнения нефтью и / или вредными 
жидкими веществами (Постановление MEPC.85 (44), с изменениями, внесенными постановлением MEPC.137 
(53)).Два сборника руководств предусматривают включение в судовые аварийные планы, в качестве 
приложения, перечень органов и должностных лиц администраций, ответственных за прием и обработку 
сообщений об инцидентах, связанных с загрязнением нефтью и / или вредными веществами (перечень 
национальных контактных пунктов)
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                      Стандартное сливное соединение.
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                              Regulation 12 - Правило 12
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                              Regulation 14 - Правило 14
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                              Regulation 15 - Правило 15
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                              Regulation 15 - Правило 15
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                              Regulation 17 - Правило 17
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                              Regulation 17 - Правило 17
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                              Regulation 18 - Правило 18
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                              Regulation 36 - Правило 36
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                                               Annex IV - Sewage
12.1 Краткое описание Приложения IV
Приложение IV вступило в силу 27 сентября 2003 года. Еще до вступления Приложения в силу было ясно, 
что основные улучшения должны быть сделаны таким образом, чтобы достаточное число государств его 
ратифицировало. Пересмотренное Приложение IV было утверждено соглашением между государствами-
членами. Пересмотренное Приложение IV было принято 1 апреля 2004 года в соответствии с резолюцией 
MEPC.115 (51), при первой же возможности после вступления в силу и вступило в силу 1 августа 2005 года.
Пересмотренное Приложение IV МАРПОЛ содержало четыре главы и одно дополнение. 24 марта 2006 года 
MEPC, резолюцией MEPC.143 (54), приняла дополнительную главу о контроле со стороны государства порта, 
состоящую из нового правила 13 о требованиях PSC по эксплуатации. Эта поправка вступила в силу 1 
августа 2007 года. Поправка по регулированию сброса сточных вод была принята резолюцией MEPC.164 (56) 
. Эта поправка расширила правило 11 путем добавления к ним положения о сточных водах, происходящих 
из пространств, содержащих живые организмы, и вступила в силу 1 декабря 2008 года.
В 2010 году было предложено включить принцип разделения на особые районы также и в Приложение IV. 
На основании резолюции MEPC.200 (62), были приняты поправки к правилам 1, 9 и 11, а также было принято 
новое положение о приемных сооружениях для пассажирских судов в специальных районах, закрепленное 
в правиле 12bis. Эти поправки вступили в силу с 1 января 2013 года. На данный момент Положение об 
особых районах теперь включено в Приложение IV и Балтийское море обозначено в качестве особого 
района, где требуется принятие особых обязательных мер по предотвращению загрязнения сточными 
водами с судов. В связи с этим, были приняты новые правила сброса сточных вод для пассажирских судов 
при нахождении в данном особом районе. Дата, на которую требования в отношении данного особого 
района вступят в силу, зависит от наличия достаточного количества уведомлений ИМО со Стороны 
Балтийского региона и от наличия приемных сооружений для сточных вод. Беспокойство было вызвано 
возможным отсутствием соответствующего и экономически эффективного технического бортового 
оборудования для выполнения требований по сбросу сточных вод в области особых районов.. На 
основании резолюции MEPC.218 (63), МЕРС сделал призыв оснащению такого оборудованием без 
задержки.
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13.1 Краткое описание Приложения V
Приложение V применяется ко всем судам, что означает все суда любого типа, эксплуатируемые в 
морской среде, от торговых судов до стационарных и плавучих платформ и некоммерческих 
судов, как прогулочных катеров и яхт. В соответствии с положениями первоначального 
Приложения V сброс мусора в море запрещен за исключением определенных видов мусора. В 
связи с этим, можно провести грубое различие между пластмассами, материалами, которые 
плавают и остальным мусором. Например, пластик сбрасывать в море не разрешалось, но и для 
материалов, которые плавают, и прочего мусора не существовало никаких количественных 
ограничений.
15 июля 2011 года в соответствии с резолюцией MEPC.201 (62), было принято пересмотренное 
Приложение V. Это пересмотренное Приложение V вступило в силу с 1 января 2013 г. В этой главе 
внимание будет уделено вопросам пересмотренного Приложения V, которое содержит десять 
правил.
Основные отличия между первоначальной редакцией и пересмотренным Приложением V в том, 
что в последней редакции вводится общий принцип запрета сброса с очень ограниченным числом 
исключений, а также четкие определения, и что остатки груза твердых сыпучих грузов определены 
более четко.
В результате пересмотра Приложения V, также и руководство к первоначальному Приложению V 
подлежало изменению. Пересмотренное руководство было принято 2 марта 2012 года в 
соответствии с резолюцией MEPC.219 (63) под названием: 2012 Руководство по осуществлению 
Конвенции МАРПОЛ Приложения V.
Важным пунктом в руководстве является управление остатками твердых сыпучих грузов, раздел 3 
2012 руководства. Остатки груза считаются вредными для морской среды и, следовательно, 
подпадают под соблюдение положений пунктов 4.1.3 и 6.1.2.1 пересмотренного Приложения V, 
если они соответствуют параметрам раздела 3.2 2012 руководства. В этой связи была установлена 
взаимосвязь с Международным кодексом морской перевозки навалочных грузов (IMSBC кодекс).
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14.1 Краткое описание Приложения VI
Приложение VI применяется ко всем судам, за исключением случаев, где прямо предусмотрено иное в 
ряде правил. В отличие от других приложений МАРПОЛ, Приложение VI контролирует целый ряд 
направлений  загрязнения, которые вместе с некоторыми другими аспектами эксплуатации судна могут 
привести к загрязнению воздуха. Загрязнение атмосферы не имеет конкретной причины и прямого 
эффекта, в отличие от загрязнения нефтью, например. Скорее, имеет место кумулятивный эффект от 
последствий судоходства в целом, что влияет на качество воздуха в целом, с чем в итоге сталкивается 
население и что влияет как на естественную, так и искусственную окружающую среду, что потенциально 
затрагивает районы, находящиеся на значительном расстоянии от точки выброса и, следовательно, 
удаленных от моря ,
Положения в рамках Приложения VI охватывают:
- Озоноразрушающие вещества, выделяемые из холодильных установок и систем пожаротушения и 
оборудования. Такие вещества также содержатся в некоторых типах теплоизоляционных пенопластов;
- оксиды азота при сжигании дизельного топлива;
- Оксиды серы и выбросы твердых частиц от сжигания топливных масел, содержащих серу;
- Летучие органические соединения, углеводородные пары, выделяемые из грузовых помещений танкеров;
- сжигание судовых отходов;
- Качество топлива, поскольку оно относится к целому ряду проблем состояния воздуха; а также
- Эффективность использования энергии для судов. 
Соответствие определенным требованиям Приложения VI подтверждается выдачей международного 
сертификата о предотвращении загрязнения атмосферы (IAPP) Сертификат для судов валовой 
вместимостью 400 и выше, и для платформ и буровых установок, совершающих международные рейсы. 
Суда валовой вместимостью 400 и выше, должны быть снабжены Международным Сертификатом об 
энергетической эффективности (ПЭО) . Для судов тоннажем менее 400 соответствующие меры могут быть 
разработаны Администрацией для того, чтобы продемонстрировать необходимое соответствие.
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