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Принцип действия пневматического тормоза поезда

Запас воздуха хранится на локомотиве в ГР, куда он накачивается компрессором (К).
Управление тормозами поезда производится наполнением и опустошением ТМ через КМ:
При выпуске воздуха из ТМ, ВР соединяет ЗР и ТЦ. ТЦ наполняется воздухом и прижимает 
тормозные колодки.
При  зарядке ТМ, ВР соединяет ЗР и ТМ а также ТЦ с атмосферой. ЗР наполняется воздухом, и 
готовится к следующему торможению, а ТЦ опустошается и отпускает тормозные колодки.
Для удобства торможения локомотива, наполнение ТЦ локомотива возможно производить 
непосредственно из ГР при помощи КВТ.



Тормозная система тепловоза ТУ2

Тепловоз ТУ2 не имеет собственного воздухораспределителя т.к. его функции выполняет 
кран вспомогательного тормоза



Тормозная система тепловоза ТУ10

Тепловоз ТУ10 имеет воздухораспределитель 292М и собственный запасной резервуар



Тормозная система вагонов

Воздухораспределитель пассажирского  вагона расположен под кузовом с противоположной 
стороны от аккумуляторного ящика



Работа воздухораспределителя
1. Отпуск тормозов

Воздух из тормозной магистрали по 
каналу 19 в корпусе магистральной 
части воздухораспределителя, 
каналу 17 в корпусе крышки и далее 
через фильтр поступает в 
магистральную камеру (МК). Из этой 
камеры через три отверстия 15 во 
втулке магистрального поршня 
диаметром по 1,25 мм каждое и одно 
отверстие 14 диаметром 2 мм в 
магистральном поршне воздух 
проходит в золотниковую камеру ЗК, 
сообщающуюся через отверстие 39 с 
запасным резервуаром.
Кроме того, из камеры МК по каналу 
16, через отверстия 11 и 10 воздух 
поступает под отсекательный 
золотник. Одновременно по каналу 
21 воздух из магистрали проходит 
под ускорительный поршень, 
отжимает его от седла и через 
дроссельное отверстие 20 поступает 
в камеру С над ускорительным 
поршнем и далее, по каналам 22 и 
33, выемке 32 в переключательной 
пробке и каналам 34 и 36 - под 
главный золотник.



Работа воздухораспределителя
2. Служебное торможение

При снижении давления в тормозной 
магистрали в темпе служебного 
торможения на 1,2-1,4 кг/см2 
магистральный поршень 
перемещается вправо вместе с 
отсекающим золотником на величину 
свободного хода 7 мм, не перемещая 
главный золотник. При этом 
магистраль разобщается с камерой 
ЗК, так как магистральный поршень 
перекрывает отверстия 15. 
Одновременно через каналы 19, 17, 
16, 11, отверстие 10, выемку 9, 
отверстия 7, 6, канал 18 магистраль 
сообщается с камерой КДР. 
Благодаря резкой дополнительной 
разрядке магистральный поршень 
вместе с главным золотником 
перемещается вправо еще примерно 
на 4 мм, и каналы 1 и 40 соединяются 
с каналом 38.
Сжатый воздух из запасного 
резервуара через отверстие 39, по 
каналам 1, 40, 38, 35 поступает в 
ложный тормозной цилиндр, поэтому 
давление воздуха на магистральный 
поршень со стороны камеры ЗК 
уменьшается, и он останавливается, 
не сжимая буферную пружину.



Работа воздухораспределителя
3. Экстренное торможение При резком снижении давления в 

тормозной магистрали темпом 0,8 
кг/см2 в секунду и быстрее 
магистральный поршень сразу 
перемещается вместе с золотниками в 
крайнее правое положение, сжимая 
пружину буферного стержня и 
прижимаясь к прокладке. При этом 
выемка 41 золотника сообщает 
отверстия 37 и 36 и воздух из камеры С 
по каналам 22, 33 через выемку 32 и 
отверстие 34 поступает в тормозные 
цилиндры.
В камере С ускорительный поршень 
под действием сжатого воздуха из 
магистрали, где в этот момент 
давление еще не ниже чем 4,5 кг/см2, 
перемещается в верхнее положение, 
отжимает срывной клапан от седла и 
через отверстия в седле сообщает 
магистраль с атмосферой широким 
каналом 21, усиливая темп 
распространения тормозной волны.
После снижения давления в 
магистрали до 1,0-2,5 кг/см2 
ускорительный поршень под 
действием пружины и давления 
воздуха со стороны камеры С 
(давления в тормозном цилиндре) 
перемещается вниз и клапан садится 
на седло, прекращая разрядку 
магистрали под каждым вагоном.


