
ТРЕНИРОВКА ADC-B



Программа тренировки
"Теория работы позиции «Вышка» (_TWR) ППП»

1.Разбор вопросов, возникших в ходе самостоятельной подготовки, с учетом предыдущей 
тренировки

2.Использование функций диспетчерского клиента IvAc согласно позиции _TWR применительно к 
управлению ППП трафиком

3.Теоретическое введение в тематику тренировки (технология работы диспетчера _TWR, зона 
ответственности, рубежи приема-передачи ВС, координация со смежными диспетчерскими 
позициями применительно к управлению ППП трафиком)

4.Теория управления ППП трафиком (интервалы, информация о движении, процедуры обратного 
старта и др.)

5.ФРО на русском и английском языках согласно позиции _TWR в отношении ППП трафика
6.Решение ситуационных задач (заполнение ATIS, расшифровка METAR и TAF, проверка планов 

полета, отработка ФРО с использованием наглядных вспомогательных материалов 
применительно к управлению ППП трафиком)

7.Индивидуальные рекомендации курсантам



Использование функций диспетчерского 
клиента IvAc

согласно позиции _TWR
применительно к управлению ППП 

трафиком







В CTR Пулково так же находится активно 
используемая площадка Хелидрайв.







QFE = 0,036 на 1фт (ISA 0ft 1013hpa/ ISA 1000ft 977hpa) 
QFE rwy 10L (62’) = QNH - 2,23hpa ≈ QNH – 2 hpa
QFE rwy 10R (66’) = QNH - 2,38hpa ≈ QNH – 2 hpa
QFE rwy 28R (66’) = QNH - 2,38hpa ≈ QNH – 2 hpa
QFE rwy 28L (79’) = QNH - 2,84hpa ≈ QNH – 3 hpa
Airopt elev 79’ => QFE ≈ QNH – 3 hpa

После изменений в Пулково с 02.02.2017



Теоретическое введение в тематику 
тренировки



Технология работы диспетчера
_TWR

• Обязанности диспетчера в процессе подготовки к дежурству
• Обязанности диспетчера непосредственно перед началом 
дежурства

• Обязанности диспетчера в процессе дежурства
• Обязанности диспетчера при окончании дежурства и сдачи 
диспетчерской позиции

• Действия диспетчеров в нестандартной ситуации



Критерии проверки плана полета



Критерии проверки плана полета



Зона ответственности диспетчера _TWR



Зона ответственности диспетчера _TWR



Зона ответственности диспетчера _TWR

Контролируемые воздушные пространства

Неконтролируемые воздушные пространства



Рубежи приема-передачи диспетчера 
_TWR

1. TWR – GND
Прием (при вылете ВС) – на предварительном старте или другом 
месте при подруливании ВС к предварительному старту (по 
согласованию с диспетчером _CND)
Передача (при прилете ВС) – после посадки при освобождении 
ВПП и пересечении линии предварительного старта



Рубежи приема-передачи диспетчера 
_TWR

2. TWR – R_APP/APP
Прием (при прилете ВС)

-при инструментальном заходе (ИЛС, ОСП, ОПРС, ВОРДМЕ и др.) 
– на установленном рубеже (обычно на посадочной прямой, после 
захвата курсового маяка и т.д.

-при визуальном заходе или визуальном маневрировании (circle to 
land) – после установлении визуального контакта с наземными 
ориентирами (ВПП и др.), позволяющими выполнить заход на 
посадку



Рубежи приема-передачи диспетчера 
_TWR

2. TWR – R_APP/APP
Передача (при вылете ВС)

-при полете ППП – как можно раньше после взлета ВС (необходимо 
помнить, что формально ВС будет находиться в зоне 
ответственности _TWR до момента пересечения границ зоны 
аэродрома (CTR) по вертикали или горизонтали

-при полете ПВП (см. тренировку ADC-C)



Координация со смежными диспетчерскими 
позициями применительно к управлению ППП 

трафиком

ВЫШКА

ДЕЛИВЕРИ РУЛЕНИЕ КРУГ ПОДХОД



Теория управления ППП трафиком



Данные интервалы применяются в следующих случаях:

-ВС следует прямо позади предшествующего ВС на той же 
высоте или при разнице высот менее 1000 футов (300 
метров)

-оба ВС используют одну и ту же ВПП

-оба ВС используют параллельные ВПП с расстоянием 
между ними менее 760 метров (2500 футов)

-следующее позади ВС пересекает траекторию 
предшествующего ВС на той же высоте или при разнице 
высот менее 1000 футов (300 метров)

Диспетчер может применять данные интервалы только в том 
случае, если он осуществляет УВД с использованием 
системы наблюдения

Описанные интервалы не используются диспетчером 
«Вышка» для эшелонирования при разрешении на взлет ВС

С использованием систем наблюдения

Минимумы продольного эшелонирования при турбулентности в следе



Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

(прибывающие ВС)
Особенности ИВАО

Обратите внимание, что в ИВАО «Вышка» не отвечает за 
эшелонирование прибывающих ВС с учетом турбулентности в 
следе. Эту функцию выполняет диспетчер «Подхода» («Круга»)

КВС должен самостоятельно убедиться, что интервал между 
ним и предшествующим ВС более тяжелой категории является 
достаточным.
В случае, если КВС считает, что ему требуется дополнительный 
интервал, он должен проинформировать об этом диспетчера

Применимость

От соответствующего органа УВД не требуется применять 
эшелонирование при турбулентности в следе:

-в отношении прибывающих воздушных судов, выполняющих 
посадку по ПВП на одну и ту же ВПП, что и следующие впереди 
тяжелые и средние воздушные суда

-между прибывающими воздушными судами по ППП, 
выполняющими визуальный заход на посадку, когда воздушное 
судно сообщило о наличии в поле видимости предшествующего 
воздушного судна и получило указание продолжать заход на посадку 
и выдерживать самостоятельно эшелонирование относительно 
данного воздушного судна



Без использования систем наблюдения
Данные интервалы применяются только тогда, когда ВС 

используют:

-одну и ту же ВПП

-параллельные ВПП, разделяемые расстоянием менее 760 метров 
(2500 футов)

-пересекающиеся ВПП, если расчетная траектория полета второго 
ВС будет пересекать расчетную траекторию полета первого ВС на 
той же абсолютной высоте или менее чем на 300 метров (1000 
футов) ниже

-параллельные ВПП, разделенные расстоянием 760 метров (2500 
футов) или более, если расчетная траектория полета второго ВС 
будет пересекать расчетную траекторию полета первого ВС на той 
же абсолютной высоте или менее чем на 300 метров (1000 футов) 
ниже

Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

(вылетающие ВС)



Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

(вылетающие ВС)

Без использования систем наблюдения

2-х минутный интервал для воздушных судов,
следующих по той же линии пути

2-х минутный интервал, обусловленный турбулентностью в следе,
для воздушных судов, следующих по пересекающимся линиям пути



Данные интервалы применяются только тогда, когда ВС используют:

-со средней части одной и той же ВПП

-со средней части параллельных ВПП, расположенных на расстоянии 
менее 760 метров (2500 футов) одна от другой

Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

(вылетающие ВС)

Без использования систем наблюдения



Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

(вылетающие ВС)

Без использования систем наблюдения

3-х минутный интервал, обусловленный турбулентностью в следе,
для воздушных судов, следующих по той же линии пути



Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

(вылетающие ВС)

Без использования систем наблюдения

Смещенный порог ВПП

Вылет ЛЕГКОГО или СРЕДНЕГО воздушного судна следует за 
прибытием ТЯЖЕЛОГО воздушного судна и вылет ЛЕГКОГО 
воздушного судна следует за прибытием СРЕДНЕГО воздушного судна

Прибытие ЛЕГКОГО или СРЕДНЕГО воздушного судна следует за 
вылетом ТЯЖЕЛОГО воздушного судна и прибытие ЛЕГКОГО 
воздушного судна следует за вылетом СРЕДНЕГО воздушного судна, 
если ожидается, что их расчетные траектории полета пересекутся

Между ЛЕГКИМ или СРЕДНИМ воздушным судном и ТЯЖЕЛЫМ 
воздушным судном, а также между ЛЕГКИМ воздушным судном и 
СРЕДНИМ воздушным судном применяется минимум эшелонирования 
равный 2 минутам при использовании ВПП со смещенным порогом в 
тех случаях, когда:



Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

Без использования систем наблюдения
Противоположные направления

Минимум эшелонирования, равный 2 минутам, применяется между ЛЕГКИМ или СРЕДНИМ воздушным судном и ТЯЖЕЛЫМ воздушным 
судном, а также между ЛЕГКИМ воздушным судном и СРЕДНИМ воздушным судном, когда более тяжелое воздушное судно выполняет заход на 
посадку на малой высоте или уход на второй круг, а менее тяжелое воздушное судно:

-использует для взлета ВПП в противоположном направлении

-выполняет посадку с противоположного направления на одну и ту же ВПП или с противоположного направления на параллельную ВПП, 
расположенную на расстоянии менее 760 метров (2500 футов)



Основанные на времени минимумы продольного эшелонирования при 
турбулентности в следе

Без использования систем наблюдения

2-х минутный интервал, обусловленный турбулентностью в следе,
для воздушных судов, взлетающих в противоположном направлении

2-х минутный интервал, обусловленный турбулентностью в 
следе, при посадке с противоположного направления



Информация о движении



Информация о движении

SDM0545, движение 2 часа, удаление 
7 км, Цессна 172, встречный, ниже 
(выше/300 метров и т.д.)

SDM0545, traffic 2 o’clock, distance 7 
km, Cessna 172, opposite direction, 
below (above/same height/300 meters 
height e .t.c)


