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История

■ В 1788 году в Петрозаводске на Александровском пушечном заводе был построен 
прообраз промышленной железной дороги — Чугунный колесопровод. Далее в конце 
XVIII века в России начинают работать железные дороги на промышленных 
предприятиях и крупных стройках. Используется лошадиная и людская тяга. 

■ Российское правительство озаботилось вопросами прокладки железной дороги в начале 
XIX века. Базой для этого направления стал Департамент водных коммуникаций, 
созданный в 1798 году. Департамент действовал успешно, активно развивался и в 1809 
году расширил свои полномочия и был переименован в Управление водяными и 
сухопутными сообщениями. В 1809 году был создан военный Институт корпуса путей 
сообщения. в России начинается с 1830-х годов. В 1834 году по приглашению горного 
ведомства в Россию прибыл австрийский инженер Франц фон Герстнер, который внёс 
императору Николаю I предложение о строительстве железнодорожной линии. С-
Петербург — Царское Село состоялось 30 октября по старому стилю (11 ноября — по 
новому) 1837 года. Машинистом первого поезда, который состоял из паровоза 
«Проворный» и восьми вагонов, стал сам Герстнер. Члены Правления дороги 
пригласили на открытие императора Николая I и других почётных гостей. Пассажиры 
заняли свои места, и в 2 часа 30 минут пополудни поезд плавно отошёл от перрона. 
Через 35 минут первый поезд прибыл на станцию Царское село. Поездка от Петербурга 
до Царского села заняла 35 минут, а обратная поездка — 27 минут; максимальная 
скорость достигала 64 км/ч, а средняя составила 51 км/ч 





Железные дороги в советский период (1917—1991)

■ После Октябрьской революции все частные железные дороги были национализированы. 
Управление сетью железных дорог было возложено на Наркомат путей сообщения, 
преобразованный позднее в Министерство путей сообщения СССР. Из числа 
крупнейших железнодорожных строек советского периода выделяются Турксиб, 
Трансполярная магистраль, БАМ. С 1929 года началась электрификация железных 
дорог. Первым в СССР электрифицированным участком стал Москва — Мытищи 
(1929), за ним Москва — Люберцы (1933). В ноябре 1932 года Московский 
электромашиностроительный завод «Динамо» выпустил первый советский электровоз 
ВЛ19. Промышленность стала выпускать мощные грузовые паровозы серий ФД и СО, 
пассажирский паровоз серии ИС. В 1936 году на станции Люблино-Сортировочная была 
построена первая в СССР механизированная сортировочная горка. К 1943 году было 
построено Большое окружное кольцо протяжённостью 558 км С первых часов Великой 
Отечественной войны на железнодорожном транспорте приступили к осуществлению 
мобилизационного плана. Уже 23 июня для обеспечения потребностей фронта и тыла 
был введён особый воинский график-литер А, предусматривающий приоритетное, 
быстрейшее продвижение воинских эшелонов и грузов. 





Российский период с 1991г

■ Перевозки, не имевшие военного значения, резко сокращались В 1992—1999 гг. в 
России было построено 218 км новых железнодорожных линий и электрифицировано 
1962 км железных дорог В начале 2000-х годов, на закате эры МПС РФ, управляемость 
и администрирование железнодорожного хозяйства были потеряны, в 2002 год отрасль 
входила с гигантской налоговой задолженностью в федеральный и региональные 
бюджеты.

■ 2003—2006 гг., когда начала действовать инвестиционная программа правительства, 
были завершены работы по Северомуйскому тоннелю и открыто движение на всём 
протяжении БАМА; начата «перешивка» узкой колеи на широкую на острове Сахалин. 

■ Заработная плата железнодорожников России была намного ниже, чем в 
промышленности, вследствие этого с железных дорог наблюдался отток 
высококвалифицированных инженерных кадров. Первый рентабельный финансовый 
план, включавший господдержку убыточных пассажирских перевозок, был 
сформирован на 2003 год. Была проведена подготовка, в том числе кадровая, к 
отделению функций государственного регулирования от функций хозяйственной 
деятельности 



■ В 2008 году Правительство РФ утвердило Стратегию развития железнодорожного 
транспорта РФ до 2030 года, в которой описан комплекс мероприятий по строительству и 
модернизации железных дорог, модернизации и введению новых стандартов подвижного 
состава, инфраструктуры дорог. Программа разбита на два этапа: 2008—2015 (1-й этап) и 
2016—2030 (2-й этап) и содержит два сценария развития: минимальный 
(ориентированный на ресурсно-сырьевое развитие России) и максимальный 
(инновационное развитие). Стратегия, в частности, предусматривает строительство 5,1 
тыс. км дорог на 1-м этапе и от 10,8 до 15,5 тыс. км (в зависимости от сценария) — на 
втором этапе. 

■ В случае выполнения Стратегии общая протяжённость эксплуатационной длины 
железных дорог России достигнет к 2030 величины 145—150 тыс. км. В Стратегии 
подчёркивается роль железных дорог в рамках задач укрепления экономического 
суверенитета, национальной безопасности и обороноспособности страны, снижения 
совокупных транспортных издержек экономики. Железнодорожный транспорт оказался 
единственным, для которого написана и утверждена отдельная Стратегия, которая 
действует наряду с утверждённой в 2008 году Транспортной стратегией РФ до 2030 года. 





Преимущества 

■ Невысокая себестоимость самой транспортировки, дающая возможность эффективным 
образом транспортировать огромные партии грузов, используя железнодорожные 
магистрали, охватывая приличные расстояния.

■ Готовность работать без перерывов, задействуя каждый промежуток времени, соблюдая 
условие: будет проведен качественно деповской ремонт всех вагонов

■ Простая, удобная организация проведения перегрузочных, разгрузочно-погрузочных 
работ



Недостатки

■ Опасности потерь, хищений груза, его повреждения, которые часто обусловлены 
характеристиками технологического процесса, например, сцепка вагонов; 

■ Невысокая скорость перевозок на небольшие расстояния; 
■ Бесполезность при разрушении железной дороге в случае, если произошло ЧС;



Сфера применение

■ Использование при маловых перевозок людей и грузов;
■ 80% грузов перевозится железно дорожным транспортом;
■  Общие пользование и внутрихозяйственный.



Вывод

■ К 1788 г. Появился особенный вид транспорта, на котором и сегодня активно пользуются. 
К советскому и Российскому периодам, значительно изменился железнодорожный 
транспорт. Наслаждаясь пиком своей значимости и терпя убытками. Преимущества и 
недостатки этого транспорта объясняют его плюсы и минусы, как и всех видов транспорта 
есть свои минусы и плюсы. По итогам железнодорожный транспорт нужен для перевозок 
грузов и людей, т.к облегчает время и траты.


